Hola atodo Transalpero y gente de malvivir, aunque ya haya agunos que |o seais s0lo en esencia (el lado oscuro tiramucho) ostraigo esta vez,
un esperado reportge del famoso y recomendable cambio de chiclés de dta en nuestra moto de (132) por unos de paso
més reducido de (125).

Paralos motivos del cambio preguntarle a bombero del foro que muy gustoso os respondera
Puesvamos ala

En principio no necesitaremos de ninguna herramienta especid:

-Juego de dicates universdes, finos, de punta plana y pico de cigliefia (para aflojar grupillas, abrazaderas y poder
desenroscar |las primeras vueltas de los cables del starter que estan muy escondidos).

-Juego de llavesfijas

-Degtornillador estrella que guste muy bien alos tornillos de las piezas que desmontaremos de los carburadoresy a
las cubas de los mismos 'y plano ancho que guste bien (sn holguras alos chiclés a cambiar)

-Si tendls, dicates de presion por S se os resiste dgun tornillito o le haceis la cabeza redonda

-Aceite aflgjatodo tipo 3enl o WDA40 para evitar [0 explicado anteriormente.

-1 tubito para drenar la gasolina de |os carburadores.

-Buena luz (tubo fluorescente del Lidl con ganchito me fué perfecto)

-Pacienciaeir sn prisas.

Lo primero, como ya explicamos en un post arterior, es desmontar € depdsito de la gasolina. Eta vez no |o degjaremos volteado
junto alamoto, lo quitaremos completamente, paralo cua de los 2 tubos que sden dd grifo dd mismo, @ gordo lo sacaremos

del mismo grifo aflojando la abrazedera de presion, y € fino lo desconectaremos del lado que entra en latoma de vacio del cilindro
trasero tras aflojar la grupilla de dambre que lo sujeta.

Ahora, con d filtro de aire yaalavigta, quitaremaos con llave fijad Unico tornillo hexagond de la parte delantera que sujeta d filtro d chadis,
también desmontaremos |os guardapol vos de goma (sujetos por unas “chinchetas’ a cuadro de lamoto) y las tapas de plastico (sujetas por
tornillos de pléstico de media vuetartipo “taco”) que protegen ambos laterdes de lamoto. Latapaizquierdalleva 1 tornillo y laderecha 2.

En la primerafoto vemos latapa de plastico izquierday su anclge, y en la segunda ya esté quitada la cubierta de plastico derecha, pero oshe
dibujado donde va anclada:
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S llegados a este punto se os hace cuesta arriba mejor desigtir, a partir de ahora solo a quienes los reyes magos les regadaron
un Mecano de chiquillos debei's continuar.

Ahoravamos adgar libre lacgadd filtro de aire de todas sus conexiones para poder sacarla.
Hay que desconectar 4 tubosy las 2 toberas que acometen alos carburadores. Mg or desconetar |os tubos que podamos
de la parte opuesta ala cgjade filtro por estar méas accesibles, sobre todo pensando en la hora de volver a montarlo todo.

Empezamos por d mésféail d tubo de la entrada de aire auxiliar que encontramos en la parte traseraizquierda de lacga
del filtro y sde de la pequefia cgita donde va d filtrillo auxiliar de esponja (que podremos limpiar S queremos con disolvente y
enacetarlo y escurrirlo con SAE-90 unavez hayamos desmontado la cga dd filtro):
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Ahora continuamos con € tubo de drenaje que desconectaremos del extremo opuesto alacgadd filtro. Lo encontraremos

detrés dd cilindro trasero y frente ala botella de refrigerante. Es € que en este punto se une a un tubo transparente que cae hacia
d sudo:
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Egte también erafécil eh?. Puesvamos con € siguiente, @ tubo que entra a la valvula pair (ese chisme que esta detrés del ventilador del
radiador derecho a que entran multiples tuberias):
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Venga vamos que ya solo queda un tubito a que solo debemos &flojarle la dorazadera de presion superior. Este tubito 1o veremos
escondido sujetando lacajade filtro de aire d cilindro trasero por € lado derecho de la moto:




Alayatenemos los 4 tubos sueltos, es el momento de aflojar |as abrazaderas de |as toberas de entrada de aire alos carburadores:
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Y la abrazadera de la otra tobera:
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Pues Ilegd d momento de sacar lacgade filtro tirando haciaarribay moviéndola hacialos lados d mismo tiempo. Ayudar alos tubos largos
de vdvulapair y de drengje a que sdlgan sin que queden frenados por otros tubos o cables.



Aqui unafotico delacgadd filtro patasparriba:

Tubo drenaje
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Primera prueba conseguida, es d momento de celebrarlo toméndote una birritaa mi saud.

Vamos a proseguir, para que ho se nos olvide con lainercia que llevamos ya, con € drengje de la gasolina de |as cubas de los carburadores. Para
ello echaremos mano de un tubito que guste d pitorrillo de drengje, un recipiente donde echar la gasolinay un destornillador plano que guste en los
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Ahora€ otro carburador: _
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Acordaros de
‘apretar los
tornillos tras

el vaciado

Como pongo en lafoto de arriba, acordaros de volver a apretar sendos tornillos tras la operacion.
Vamos ahora a seguiir quitando tuberias de la parte superior de los carburadores. Antes de que se me olvide, es conveniente que tapeis con agun
trapo limpio o bolsg, las entradas de aire alos carburadores para evitar que entre porqueria por dlos.






Vabhien lacosaverdad?



Pues vamos ahora con los “ chismes’ que hay que soltar por € lado
derecho del carburador delantero. Aqui debemos quitar

el cable dd starter atornillado a carburador y para acceder més
fécilmente d mismo desmontaremos € conector dd sensor de
gpertura de lamariposay € propio sensor.

Nota: como lostornillitos de estrella que sujetan € sensor d carburador
estan bien gpretados, utilizar un destornillador que guste

muy bien alos mismos para no desbocarlos, rociarl os previamente con
aceite aflojatodo para que vaya actuando y os cueste menos

sacarlos.

Yo tuve que &flojar € que estajusto detrés del conector grisy mas
retrasado con los dicates de presidn desde arriba, pues no podia

meter recto € destornillador y se me “deshocaba’ (hacia la cabeza
redonda).

Lasfotos de lo explicado:
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Como habeis visto en las fotos se trataba de eso, de sacar € cable del starter (6l del codo de gomay larosca de pléastico negro) de este lado del
carburador.

h o

Puesadaajod***e que en € otro lado hay otro cablecito smilar que debemos desmontar. También por este lado debemos quitar |os cables propios
del acelerador asi que venga arociar con aceitillo los 2 tornillitos para que se vayan aflojando.



Tomamosare o are + nicotinay apor élos.
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Estd algo escondidillo € cablecito vaya Pero nada, tiramos de dicates de pico de cigliefiay lo aflojamos un poquito, luego con los dedos de pianista
terminamos |la faena
P.D. Si tenemos dedos de urélogo la cosa se complicaago més.



Bueno no nos desviemos dd temay vamas con los cables del or:
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Vengague yaesta cas todo desmontado, solo

4 '-.

nos queda aflojar las abrazaderas superiores de |as toberas de admis on deloscilindros:
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Y ahoralaotra abrazadera:

fhui

Pues ya tenemos |os carburatas a punto de caramel o para ser extraidos. Nos armamos de valor y tiramos primero hacia arribade ellos
para soltarlos de las toberas y luego yo los sagué girandol os en sentido contrario alas agujas dd reloj 90 grados hasta encontrar € stio
apropiado.



Bueno, pues como dicen por ahi: yatenemos € gorrino en lamesa

P EN LA MESA DE OPERACIONES
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Como os pongo en lafoto de arribay con € vicio que hemos pillao en &flojar abrazaderas de presion, pues sacar ese tubito
para que no nos quede por encima de | as cubas de los carburadores y trabajemos mejor.



A continuacion otra foto desde otro perfil, para que veais los tornillos que hay que quitar de las dos cubas de los carburadores,
acordaros del aceitillo aflojatodo (qué pesao que soy eh?):

Tapas de las cubas
de los carburadores
y tornillos que las
sujetan
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Pues ya por fin vamos a ver de una purieteravez d famoso chiclé que tanto se esta haciendo de rogar € joio:

Y POR FIN.........cccovmrrreneee.
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El famoso chicle -
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Pues a por é, metemos un destornillador plano que encge bien sin holguras'y 1o desenroscamos del tubo de aspiracion donde se aloja “ sintiendo”
lafuerza con la que esté apretado para aornillar € nuevo de 125 igud y sin pasar se. Quizés esto sealo més ddicado de toda la operacion.



Yaque lo tenemostodo a descubierto, podemos sacar € pasador de los flotadores y aprovechar para comprobar que lavavulade flotador no

presenta desgastes ni suciedad en su punta conicay soplaremaos con aire comprimido los chiclésy € dojamiento delavavula
. -

La otra cuba al
descubierto sin
flotadores

Alojamiento
| Ivula de

Tener presente d volver amontar lavévula, que la pestafia metdica de los flotadores, ha de quedar entre d “asa’ de dambre de lavévulay
el pequefio pistoncillo metaico que se pueden ver en d recorte de lafoto anterior.



Limpiad muy bien las superficies de la cubay latapa de la cuba que lleva
lajunta de goma antes de montarlas y apretad fuerte los 4 tornillos

€N Cruz y poco a poco.
Pues ya estg, no eratan dificil verdad?. Solo ir despacio y Sin prises.

Vengaaaaa no seais ratas y de buena gana aceptaré unas birritas de vuestra
parte ami saud.

Como osimaginais |o mismo pero de atrés p’dante para dgarlo todo ta
cual estaba.

CONSEJO: Pearavolver ameter |as toberas tanto las inferiores, como
sobre todo las superiores del filtro de aire alos carburadores,

mojad € dedo con aceite de moto y untad las gomas de las mismas para
que dedicen bieny entren sin agarrarse hasta el fondo.

Apretad bien fuerte las abrazaderas y a disfrutar.

Y o aproveché que |o tenia todo destripado y comprobé e estado las
vavulas que me eran accesibles sin desmontar nada méas (5 de 6), pero
esto

lo dgaremos para otro briconsgjo. Comentaros que con 16.000 kmts
estaban todas dentro de su margen.

Terminado d trabgo, volvi aredizar la sincronizacion delos
carburadores que ya os expliqué como hacerlo en otro reportgie con un
vacuometro

Casero por s acaso se habiaido de punto y solo deciros que € resultado
del trabgjito es dtamente recomendable y verdaderamente se notala
diferenciad abrir gés de golpey en d nenvio quetiene ahoralaTA d
acelerar. Si ademés consume mencs............ ¢gué mas se puede pedir
por tan solo 12 euros?.

Vengasin miedo y apor ellos 0ooooeeeeee.

Y yaquelo
tenemos todo al
descubierto,
comprobamos el
reglaje de valvulas
quitando los
tornillos de las 3
tapas de inspeccién
que son accesibles
desde aqui




Por cierto creo que me merezco esto no?.

V SSSSSSSSSSSSSSS paratodos y s teneis alguna duda ya
sabeis............ preguntar que para eso estamos.




